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FORORD

Operatbrernas™ anvéndning av godsvagnar som transporimedel kréver upprattande av
avialshestammelser som fastlagger avtalsparternas rattigheter och skyldigheter.

| syfte att 6ka effektiviteten och konkurrenskraften fér godstransporter pa jarnvag kommer de
vagnhallare och operatdrer som anges i bilaga 1 dverens om att anvanda nedanstaende

ALLMANT AVTAL FOR ANVANDNING AV GODSVAGNAR (AGV)

) 1 detta dokument hanvisar tecknet *) till definitioner, eniigt bilaga 2.



KAPITEL L

OMFATTNING, ANVANDNINGSOMRADE, UPPSAGNING,
OCH AVTALETS UPPFOLJNING, SAMT UTESLUTNING AV

AVTALSPART

Artikel 1: Omfattning

1.1

1.2

1.3

1.4

Detia avtal med bilagor reglerar villkoren for dverlamnande av godsvagnar som
transportmedel av operatorer i nationell och internationell jamvagstrafik inom
titampningsomréadet for gallande COTIF.

De kommersielia villkoren for vagnanvandning omfattas inte av detta avial.

Bestammeiserna i detta avtal gélier meltan vagnhallare och operator som
vagnanvandare.

Anvandningen omfattar last och tornlopp liksom de fall d& vagnen befinner sig i en
avtalsansluten operatdrs vard.

Anvéndning och vard bérjar med operatérens dvertagande av vagnen och siutar med
dveriamnandet av vagnen till vagnhéilaren eller till i dvrigt beréattigad, t.ex. en annan
avtalsansluten operatér, till godsmottagare enligt transportavtal eller tili mottagande
sparinnehavare,

Artikel 2: Anvandningsomrace

2.1

2.2

2.3

2.4

Avtalet galler fore de for jarmvagsinternationelt trafik enhetliga rattsregler CUV
(Anhang D till COTIF-1999) och tillamptliga nationella foreskrifter for nationell trafik.

Part blir ansluten till avtalet fr.o.m. efterfdljande kvartal om dennes anstkan inkommit
till AVV-byrén senast en méanad fére kvartalsskifte.

Bestammelserna i detta multilaterala avial galier melian avtalsparterna savida dessa
inte inbordes dverenskommit om annat.

AVV-Byréan offentliggdr en forteckning dver avtalsparterna och aktualiserar denna var
3:0 ménad till den 1 januari, 1 april, 1 juli och 1 oktober, arligen.

Artikel 3: Uppséagning

Varie aviaispart kan med en frist av 6 manader idre eft arsslut sdga upp sin anslutning til
avtalet genom et! skriftligt tillkénnagivande till AVV-Byran. AVV-byrdn meddelar en
inkommande uppségning och datum for verkstélligheten til avtalsparterna i den férteckning
som ges ut kvartaisvis enligt artikel 2.4. :

Artikel 4: Avtalets uppfoljning

Far uppfdlining av avtalet har avtalsparterna skapat en arbetsordning (Bilaga 8). AVV-Byran
tilidelas de redaktionella och koordinerande uppgifterna o5 att folja upp avtalet.




Artikel 5

Om en avtalspart, trots betalningspaminnelser, inte inom & ménader fuligdr sina
forskottsbetalningar enligt bilaga 8, avsnitt | punkt 12 och skulden dvertiger 100 Euro, och
denne part efter pafdliande uppmaning inte betalar inom 2 manader (fran datum for
uppmaningen), utesiuts denne som avtalspart i péfoljande kvartalslista enligt Artikel 2.4.
Darmed utgdr denne part tredje man enfigt Artikel 16 och 17.

Artikei 6

Oppen, tills vidare
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D KAPITEL II: |
VAGNHALLARENS SKYLDIGHETER OCH RATTIGHETER

Artikel 7: Tekniskt godkannande och underhall av vagnar

7.1 Vagnhallaren svarar for att dennes vagn ar tekniskt godkénd enligt géllande
suropeiska foreskrifter och att vagnen forblir tekniskt godkéand under den tid da

vagnen kan tas i trafik.

7.2 P# begéran av en anvandande operator skall vagnhallaren uppvisa intyg som visar
att underhallet av vagnen uppfylier gallande regelverk.

7.3 Vagnhéllaren tiflater operatorerna att utisra alla erforderliga kontrolier pa dennes
vagn, i synnerhet de kontroller som framgér av bilaga 9.

Artikel 8: Vagnmarkning och vagnidentifiering

Oavsett galiande foreskrifter skall vagnarna ha foliande mérkningar:
« uppgift om vagnhallare
« markning och symboler enligt bilaga 11
« | fdrkommande fall hemstation eller geogratisk zon

Artikel 9: Vagnhallarens dispositionsratt
9.1 Vagnhéllaren har dispositionsratt till sin vagn.

8.2 Enbart vagnhallaren &r berattigad att i8mna operatorerna anvisningar for anvandning
av dennes vagn, utom vid sakerhetskrav.

9.3  Vagnhaliaren skall i tid meddeta operatorerna erforderliga anvisningar for transport av
tomma vagnar.

9.4 Anmodan fran vagnhéllare att inte dverldmna dennes vagn till vissa avtalsanslutna
operatorer elier till dvriga operatorer, skall efterfGijas.



) KAPITEL HI: )
OPERATORENS SKYLDIGHETER OCH RATTIGHETER

Artikel 10: Overtagande av vagnar

Under forbehall att vagnhallaren upplyiler sina skyidigheter enligt Kapitel I} Overtar
operaibrerna vagnarna inom ramen for sitt kommersiella atagande.

Artikel 11: Atervisning av vagnar
En operatdr kan atervisa vagnar, om:

« en behorig myndighet har forbjudit dvertagandet

+ det av tillfalliga trafikméssiga skal &r omojligt att Overta vagnarna

« det av onormala omstandigheter, som inte beror pa operatoren, tilifalligtvis inte gar att
ta emot vagnar (t.ex. vid force majeure)

« vagnens tillstand inte uppfyller de teknisk och underhallsmassiga foreskrifterna liksom
de gallande lastningsriktiinjerna

En operatdr & inte atervisa sina egna vagnar om dessa &r tomma och [dpdugliga.

Artikel 12: Handhavande av vagnar

Varje operator skall handha vagnama noggrant och omsorgsfullt och foreta de toreskrivna
kontrollerna enligt bilaga 9. Operatéren skall i synnerhet genomfdra de sakerhetsrelaterade
kontrollerna pé samtliga vagnar, cavsett vagnhéliare. Kostnaderna for dessa vanliga
kontrolier skall inte belastas vagnhallarna.

Artikel 13: Transportfrister for vagnar

13,1 Transportfristerna for lastade vagnar ar beroende av leveransfristen for det
transporterade godset, Transportiristerna fér tomma vagnar ar beroende av
sverenskommelse. Saknas sadan éverenskommelse galler fristerna enligt CIM Artikel

16 for vagnslaster,

13.2 Den anvandande operatéren ansvarar inte for fristoverskridanden som kan aterforas
pa:

« vagnhéllarens vafiande

o ett uppdrag fran vagnhéilaren som inte ar en féljd av den anvéandande
operatdrens véllande

« en felaktighet pa vagnen elier pa lasten

« omstandigheter som den anvéndande operatoren inte kunnat forhindra och
vars féljder denne inte kunnat avstyra

« en beratiigad atervisning av vagnen elier sandningen enligt artikel 11

13.3  Om dessa frister dverskrids kan vagnhéliaren krava ersattning for nyttjandebortfall av
den darfor ansvariga operatdren. Savida inte annat dverenskommits framgar
beloppet 16r nytjandebortfall av bilaga 6. Denna erséattning tillsammans med
ersatining tili foljd av skada, enligt artikel 23.2 far inte dverstiga beloppet som skall
ulga vid forlust, och som beréknas enligt artiket 20.3 eller artikel 23.1.
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Artikel 14: Disposition av tomma vagnar

14.1  Inom ramen for sitt kommersiella atagande utfor operatoren de transporter av tomma
vagnar som anvisats av vagnhallaren.

14.2 Transport av tomma vagnar sker med vagnsedel (se bilaga 3}.
Anvandningen av vagnsedel framgar av "Handbuch CUV-Waganbrief (GLW-CUV)"

utgiven av den Internationella Jarvagstransportkommittén GIT

14.3 Om inte vagnhaliaren lamnat sina anvisningar senast da en lossad vagn dverlamnats
till operatdren &r operatoren forpliktigad att atersanda vagnen tili dess hemstation, ili
geografisk zon, elfer till en i forvag dverenskommen station.

Artike! 15: Information till vagnhallarna

15.1  Anvandande operator lamnar vagnhallaren information som erfordras for nyttjande
och underhall av vagnen.

15.2  Inom ramen 1or sina drift- och informationssystem lamnar operatorerna information
om faktiska gangstrackor till de vagnhallare vars vagnar operatbren anvander.

Artikel 16: Overlamning av vagn till tredje man

Operatér som utan medgivande fran vagnhatlaren dverlamnar dennes vagn till tredje man
ansvarar gentemot vagnhéliaren for de harigenom uppkomna skadorna. Tredje mans ansvar

kvarstar ofdrandral.

Artikel 17: Overtagande av vagn som tillhér tredje man

Detta avial galler aven for vagnar vars vagnhallare inte omiattas av avialet och som Overtas
av en avtalsansiuten operator.

Gentemot dvriga avtalsparter raknas i detta fall den operatdr som overtagit vagnen som
vagnhallare.



KAPITEL IV:
FASTSTALLANDE AV SKADOR,
SAMT RUTINER VID SKADOR PA VAGN SOM AR | EN
OPERATORS VARD

Artikel 18: Faststallande av skada

18.1

18.2

18.3

18.4

18.5

Om en skada pa vagn, eller om forlust/skada konstateras pa vagntillbehor {som
framgar av mérkning p& vagnen) upptécks eller formodas av en operator, eller
havdas av vagnhaliaren, skall operatéren omedelbart faststalla typ av skada eller
farlust och, om mojligt, skadeorsak samt tidpunkt da skadan uppstod. Faststaliande
av skada skall om s& &r méjligt ske i narvaro av vagnhéilaren. Rapporten skail goras i
form av skadeprotokoll (bilaga 4).

Kan vagnen trots skada respektive fOrlust av delar fortsatiningsvis anvandas sé kan
kravet pa vagnhallarens narvaro vid faststallandet av skadan utga.

En kopia av skadeprotokollet skall omedelbart sandas till vagnhallaren.

Om vagnhallaren inte accepterar faststéllandet av skada enligt skadeprotokoliet, kan
denne krava att skadans art, orsak och omfattning faststélls av en av avtalsparterna,
elier av domstol, anlitad expert. Forfarandet anpassas till nationell ratt i det land dar

skadan faststills.

Kan vagnen till foljid av skada respektive forlust av delar inie vidare befordras eller
anvandas, dversander operatdren omgéende minst fdljande uppgifter 1ill vagn-
hallaren:

Vagnnummer

Vagnstatus (jastad elier tom)

Datum och plats dér vagnen tagits ur trafik

Orsak till vagnuttagningen

Uppgift om handiaggande part

Prelimingr tid d& vagnen inte kan nyttjas (upp tili, eller ver, € arbetsdagar)

Artike! 19: Rutiner vid skador

19.1

19.2

19.3

Operatéren ansvarar for aterstéatiande av vagnens [opduglighet enligt
bestammelserna i bilaga 10. Om kostnaden dverstiger 750 EUR, skall dessforinnan
{utom vid bromsblocksbyten) vagnhallarens medgivande inhdmtas. Om vagnhaliaren
inte yttrat sig inom tva arbetsdagar (forutom 6rdagar) skall reparationen utforas.

Om reparationskostnaderna overskrider ersattningsbeloppet enligt bilaga 5 raknas
vagnen som icke reparabel.

Om skadorna inte paverkar vagnens lopduglighet men forsvarar dess anvé&ndning,
kan operatoren utan medgivande av vagnhéllaren utfora reparationsarbeten fér att
aterstalla trafikdugligheten upp till ett hogsta belopp av 750 EUR.

Operatéren kan, efter dverenskommelse med vagnhaliaren, utféra kompletterande

arbeten.



19.4

18.5

19.6

19.7

H

Efter avslutat reparationsarbete, och séavida vagnhéallaren inte famnat nagra sérskiida
anvisningar, sander operatdren vagnen tili dess ursprungligt avsedda
bestammelsestation.

| samtliga fall da operatéren sjalv utfor, eller later utfora, reparationsarbeten enligt

bilaga 10, maste dessa utféras med yttersta noggrannhet och vid godkéanda
verkstader samt med anvandning av godkénda material. Operatéren skall underratta

vagnhallaren om utiérda arbeten.

Reservdelshantering regleras i bilaga 7.

Kostnadsbarare framgar av kapitel V

Artikel 20: Rutiner vid férlust av vagnar och ldsa tillbehor

201

20.2

20.3

20.4

En vagn réknas som fériorad om den inte stallts till vagnhéliarens forfogande inom tre
méanader efter det att efterforskningskrav inkommit till den operatdr till vilken vagnen
stallts 1ill forfogande, eller om vagnhallaren inte far nagon upplysning om var vagnen
befinner sig. Denna frist férlangs med den stiliestandstid som uppkommer genom
omstandigheter som operatéren inte kunnat svara for eller som uppkommer till 16ljd

av skada.

Losa tillbehdr fill vagnen som framgar av vagnens markning betraktas som
idrlorade om dessa inte aterlamnas tillsammans med vagnen.

Om en operator &r ansvarig betalar denne il vagnhaliaren:
« En ersattning for fdrlorad vagn, som beréaknas enligt bilaga 5
« En ersattning for forlorade tillbehor som motsvarar deras vérde

Vid mottagande av ersétining kan vagnhéllaren skriftligt krava att omgaende fa
information om vagnen (eller dess tillbehor) skulle aterfinnas. | defta fall kan
vagnhéilaren inom 6 méanader fran denna informationstidpunkt krava att vagnen (eller
dess iillbehor) mot aterbetalning av erséttningsbeioppet dverlamnas til vagnhaliaren.
Tiden mellan uthetald ersattning §or forlorad vagn och dess aterlémnande till
vagnhéllaren berattigar inte till ersatining for nyttjandeborttall.

Artikel 21: Rutiner for boggier

Bestammelserna enligt detta kapitel galler pa4 motsvarande satt for rutiner betraffande
boggier.



_ KAPITEL V: 0
ANSVAR VID FORLUST ELLER SKADA PA VAGN

Artikel 22: Anvéandande operatdrs ansvar

221

22.2

22.3

22.4

Den operatdr som har vagnen i sin vard ansvarar mot vagnhallaren for forlust elier
skada pa vagnen eller dess tillbehdr, savida inte operatoren bevisar att skadan inte
farorsakats genom dennes vallande.

Ett vallande fran operatoren sida féreligger inte om denne visar pa en av foljande

omstandigheter:
« omstandigheter som den anvéndande operatdren inte kunnat forhindra och

vars félider denne inte kunnat férebygga

« vallande av tredje man

o bristfalligt underhéll fran vagnhéallaren om operatbren pavisar att denne felfritt
har nyttjat och dvervakat vagnen

« vallande av vagnhallaren

Om operatdren ar medvallande skall skadan detas melian de ansvariga parterna i
forhallande till deras ande! i skadans uppkomst.

En vagnhaliare kan inte dberopa ett dolt fe! pa egen vagn for att bevisa att han inte
har vallat skadan.

Operattren ansvarar inte:
o forforlust och skada pé I6sa vagndelar som inte framgér av mérkningen pé
vagnens bada langsidor
o forf6riust och skada pé tillbehor {tdmningsslangar, verktyg etc.)
savida dennes valiande inte pavisas

Fér att underlatta skaderegleringen och for att ta hansyn till normal vagnitrslitning, ett
gott underhéalisskick och vagnanvéndning av tredje man, skail skadekatalogen for
godsvagnar enligt bilaga 12 anvéndas enligt féljande:

« Skador som allokeras till vagnhallaren skall baras av denne. Oavsett detta har
vagnhaliaren ratt till regress mot operatéren om dennes véilande kan pavisas,
och skadekostnaden dverstiger 750 Euro.

« Skador som allokeras till operatdren och som inte dverstiger 750 Euro skall
baras av den anvandande operatoren

« Skador som allokeras 1ill operatdren och som Gverstiger 750 Euro skall
regleras enligt artikel 22.1

Artikel 23: Ersattningsnivaer

23.1

23.2

Vid foriust av vagn elier dess tillbehdr beréknas erséttningens storlek enligt bilaga 5.

Vid skada av vagn eller dess tillbehdr begransas erséattningen il reparations-
kostnaden. Ersattning for nyitjandebortfali varderas enfigt artikel 13.3. Om reservdelar
rekvireras fran vagnhéliaren | samband med reparationen si utgér ingen ersattning
for nyttjandebortiall for tiden melian rekvisitionsdag och dag for delarnas ankomst.
Ersattningen dverstiger inte det belopp som skulie utbetalas vid forlust.




Artikel 24: Féregaende operatGrers ansvar

24.1  Ar den operatéren som har vagnen i sin vard fri fran ansvar s& ansvarar var och en
av de féregaende operatdrerna i den senaste icke avslutade transportkedjan (lastlopp
eller tomlopp} gentemot vagnhallaren for skada pa vagnen, liksom for forlust elier
skada pa dess tillbehor, enligt artikel 22.

24.2 En tidigare operator utanfor den senaste anvandningskedjan ansvarar gentemot
vagnhallaren om vagnhéllaren kan pavisa att operatdren orsakat skadan och denne

inte kan friskriva sig enligt artikel 22,

Artikel 25: Skyldighet att minimera skador

Vid behandling av skador p& vagnar skall avialsparterna beakta allménna skadestands-
rattsliga principer for minimering av skada.

Artikel 26: Skadereglering

Den anvandande operatoren; eller den verkstad som denna anlitat som sin underleverantor,
takturerar vagnhaliaren kostnaderna for vagnreparationen — undantaget de kostnader for
vitka den anvandande operatéren ansvarar enligt artikel 22. Om den tidigare operatoren
ansvarar for skadorna fakturerar vagnhaliaren denne for de reparationskostnader som
vagnhallaren belastats av den anvéandande operatéren eller verkstaden. Vagnhallaren kan
krava ersattning for nyttjandebortfali enligt artikel 13.



) KAPITEL VI:
ANSVAR FOR SKADOR SOM ORSAKATS AV VAGN

Artikel 27: Ansvarsprincip

271

27.2

27.3

27.4

27.5

27.6

Vagnhéliaren, elier en enligt detta avial féregaende operatdr, ansvarar fér skador
som orsakats av vagnen, sévida denne &r vallande till skadehandelsen. Den
ansvarige fristaller den anvandande operatoren fréan ansprak som riktas av tredje
man, om den anvandande operatéren inte ar vallande till skadehandelsen.

Om den anvéandande operatdren 4r medvéatlande skall ersattningen béras av de
ansvariga i férhéllande till graden av véllande pa respektive ansvarigs sida.

Ar en tredje man, helt eller deivis, ansvarig o1 skadan sa skall avtalsparterna vid
skaderegleringen | forsta hand vanda sig till denne tredje man.

For att férenkla och snabba upp fortoppet kan anvandande operattr tillampa en
smaskaderegiering, och i sina allménna affarsvillkor ange ett helopp' per skade-
handelse under vilket inget krav riktas mot vagnhaliaren elfer mot en tidigare operator
_ Aven om denne varit ansvarig for skadan. Detta géller inte om vagnhallaren eller
foregaende operator kan belastas med uppsatlighet elter grov vardsloshet.

En operatdr kan méjliggora att vagnhéilare medforsakras i operatdrens ansvars-
forsékring.

Savida vagnhaliarens ansvar inte tacks inom ramen for artikel 27.4 och 27.5 ar
vagnhéllaren forpliktigad att pavisa innehav av en ansvarsforsékring som motsvarar
de nationella lagstiftningarna.

' Operatdrerna rekommenderas aft fastlagga detta betopp till 17 000 EUR.




) KAPITEL VIi:
ANSVAR FOR PERSONAL OCH ANDRA PERSONER

Artikel 28: Ansvarsprincip

Avtalsparterna ansvarar for sin personal och for de andra personer som utfor fjanster

hanforfiga till detta avtal, savida dessa handlar i tjansten.
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_ KAPITEL VIIi:
OVRIGA BESTAMMELSER

Artikel 29: Riktlinjer for lastning

Operatérerna skalt sorja 1or att de som lastar vagnarna idljer galiande UIC-riktlinjer for
lastning.

Artikel 30: Avrakningar och betalningar

Fér alla avrakningar och betalningar skall EURO anvéandas som valutaenhet.

Artikel 31: Skyldighet att ersétta skada

Om en avtalspart inte uppfylit sina dtaganden enligt detta avtal skall denne omedelbart
ersatta motparten {or den darigenom uppkomna skadan.

Artike! 32: Laga domstol

Mar inte parterna dverenskommit annat, &r behérig domstol den dar svarande har sitt sate.

Artikel 33: Preskription

33.1  Ansprak enligt Kapitel |l preskriberas efter ett ar. Ansprak enligt Kapitel V och VI
preskriberas efter tre ar.

33.2 Preskriptionstiden borjar

a. for ansprak enligt Kapite! 11l: den dag déa de dverenskomna fristerna, elier
frister som har beréknats enligt CIM, har gatt ut;

b. for ansprak enligt Kapitel V: den dag dé& forlust eller skada blivit faststélid, elier
den dag d& vagnhéalaren har ratt att betrakta vagn eller tillbehor som forlorade,

enligt artikel 20,

c. for anspréak entigt Kapitet VI: den dag dé skadan uppstatt.

Artikel 34: Sprak

Detta avtal uppratias pa tyska, engeiska och franska, varvid var och ett av dessa avial ar i
lika grad bindande. :

Artikel 35: lkrafttrddande

Detla avtal trader i kraft 2006-07-01



BILAGA 1

TILL ALLMANT ANVANDNINGSAVTAL

11STA OVER ANSLUTNA VAGNHALLARE OCH OPERATORER

Denna bitaga méaste innehélla foljande uppygifter:
e Foretagets sate
s Namn

» Vagnhallare eller operator

Adressférteckning i separat dokument till denna bilaga (postadress, E-mail, och/elier
faxnummer)



BILAGA 2

TILL ALLMANT ANVANDNINGSAVTAL

DEFINITIONER

OPERATOR
(ty. Eisenbahnverkehrsunternehmen, eng. Railway Undertaking, fr. Entreprise

Ferroviaire)

Varje privat eller allménréattsligt juridisk person, som forfogar 6ver en licens motsvarande
gatiande EU-lagstiftning, och vars huvudsakliga verksamhet bestér av att transportera gods
och/eller personer, varvid denne operatdr i bindande form maéaste sakerstélla dragkraft. Detta
begrepp omfattar aven foretag som enbart sakerstaller dragkraft.

VAGNHALLARE

(ty. Halter, eng. Wagon keeper, fr. Detenteur de wagons)

Betecknar den som varaktigt, och p& ekonomisk grund, anvander vagnern som
transportmedel.

Vagnhaliaren &r den vars firmabeteckning framgar av markning pa vagnen och/elier inforts i
registreringsregistret.

| detta "Allmanna anvéindningsavtal” betyder uttrycket "vagnhaliare” saval vagnhailaren sjalv
liksom den som vagnhaliaren har givit eventuell forfoganderatt.

HEMSTATION / GEOGRAFISK ZON

(ty. Heimatbahnhof / Geographische Zone, eng. Home Station / Home region, fr. Gare

d ‘attache)

Hemstation: betecknar station som ar angiven i markning pé vagnen och dit en tom vagn
atersandes om vagnhaéllaren inte meddelar annat.

Geografisk zon: omfattar flera stationer { en angiven region. En tom vagn kan aterséndas till
en av dessa regionala stationer om vagnhéllaren inte meddelar annat.

INFRASTRUKTURINNEHAVARE

(ty. Infrastrukturbetrieber, eng. Infrastructure manager, fr. Gestionnaire
dinfrastructure)

Varje organisation eller varje foretag som i synnerhet har till uppdraget att férvalta och
underhalia jarmvagsinfrastrukturen. Detta kan aven innefatta forvaltningen av infrastrukturens
kontroll- och sékerhetssystem. Infrastrukturinnehavarens funktion kan garantera flera
organisationer eller foretag pa hela, eller delar av, natet,

KOMMERSIELLT ANBUD

(ty. Kommerzielles Angebot, eng. Commersial service, fr, Offre commerciaie)
Betecknar verksamhet och villkor som en operatdr erbjuder vagnhaliare eller andra
operatorer, i synnerhet de betjanade relationerna, de i thgen accepterade produktslagen, de

erbjudna transporivarianterna, och priser for de utforda tjansterna.

LOPDUGLIGHET (= trafikbegrepp)

(ty. Lauffdhigkeit, eng. Wagon in running condition, fr. Wagon en etat de circuler)
En vagn &r lépduglig om den pa sakert sait kan framféras p& egna hju, i hogsta tillaten
hastighet, i fsSrekommande fall som sista vagn i tag.
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TEKNISKT GODKANNANDE
(ty. Technische Zulassung, eng. Technical approval, fr. Admission technique)

Av behérig nationell instans utford atgard, varigenom jarnvagsfordon far trafikeras.

TSD
(ty. TSI, eng. TSI, fr. 8Tl)
*Teknisk specifikation for driftskompatibilitet” for det konventionella transeuropeiska

jarnvagssystemet”.

FOREGAENDE OPERATOR
(ty. Vorverwender, eng. Previous user, fr. Utilisateur precedant)
En operator som har anvéant vagnen och som overlamnat den for anvandning tili en annan

operatdr.

VAGNSEDEL
(ty. Wagenbrief, eng. Wagon note, fr. Lettre-wagon)
Transport och dispositionsdokument, som skall inlamnas vid varie tomlopp av vagnen

(Modeil enligt bilaga 3).

BEHORIG NATIONELL INSTANS
(ty. Zusténdige nationelle Stelle, eng. Competent national authority, fr. Autorite

nationale competente)
Nationeli myndighet som enligt géllande lagstiftning och nationelia foreskrifter ansvarar for

tekniskt godkénnande.



